FENOMEN

Motorky Vespa daly

po valce Italum svobodu
pohybu a od té doby

se staly legendou
mestskeho designu.

Nic neladi k letnimu
obleku tak jako jeji

oble tvary.

Litame na

o je sranda. S Vespou je vzdycky
. sranda,” pochvaluje si dokona-

lou cestinou a s pusou od ucha
k uchu Achille Bucci foceni za plného
provozu na prazské magistréle, kdyz si ko-
lega fotograf vyleze na kapotu (!) naseho
auta pomalouc¢ku sunouciho se kolonou.
Italsky manazer zije v Praze uz dvandct let
a bez svého skiitru si Zivot neumi pred-
stavit. Stejné jako miliony jeho krajant.
A stéle vétsiho poctu nadsencu v ¢eskych
ulicich.
Nebyt genidlniho ndpadu dédice jedné
spole¢nosti, kterd vyrabéla letecké motory
a zelezni¢ni vagony, Italové by ale chodili
hezky dlouho pésky. Kdyz ve vilkou zni-
¢ené zemi stédla pred krachem i firma Pia-
ggio, Enrico Piaggio zoufale pfemyslel: Co
ted potiebuje Italie ze v§eho nejvic?
Tti mésice od chvile, kdy povéril letec-
kého inZenyra Corradina D’ Ascania vy-
projektovanim levného dopravniho pro-
sttedku uréeného Sirokym vrstvdm, uz
nadsené volal: ,Vypada jako vosa“ Mimo
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V Praze je blaze. A% na ty opravdre. ,Vite, jaky ¥ |

je rozdil mezi italskym a ceskym mechanikem?
Italsky md v dilné jednu dvé Vespy, maximdlné pét.
Cesky jich tam md padesdt, ¥{kd Achille Bucci,
ktery i navzdory témto skutecnostem jezdi na

své osmadvacet let staré Vespé PX 200 denné.
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Ital, ktery jezdi vzdycky vcas

V Praze pracuje Ctyfiatficetilety vystudovany chemik Achille Bucci (na snimku na predchozi
strané) uz dvanact let - nejprve jako generalni reditel italské firmy prodavajici synteticka vldkna
a ted jako obchodnik ve firmé na rostlinné tuky. Vespu si pFivezl s sebou. Jeho osmadvacet let
stary stroj, ktery nema variator, takze se fadi mechanicky levym zapéstim, ani startér, takze

se ,,nakopava“, vystaci s béznou udrzbou. ,Jezdéni do prace na Vespé je idealni, zvlast kdyz je
na té trase velky provoz. A jesté lepsi na schlizky a vyfizovani. Na rozdil od auta tam vzdycky
budete v¢as,” rika italsky manazer, ktery jezdi i v obleku a za kazdého pocasi. ,,Stac¢i nepro-
mokava bunda. Nemusite fesit boty, ty jsou schovany, v zimé existuji Vespa deky, které jsou
privazané k tomu S§titu, a rukavice. Jezdim cely rok.” Achille je i Clenem triceti¢lenného ¢eského
Vespa Clubu, se kterym jezdi na mezinadrodni sjezdy a ktery chystd 29. Cervence sraz na
Dzbané: ,Cesi se neradi sdruzuji. Vespa Club je ale néco jiného nez bézny klub nebo motoklub.
Dokazete si predstavit, Ze harlejari délaji piknik nebo se zucastni prazského karnevalu v benat-

Sladkd chut jihu. ,My Cesi jsme takovy zatdhly
a smutny. Kdyz jedu na Vespé, ty emoce jsou
takovy jiZansky. Dostanes chut na kafe,“ popisuje
Lucie Mdsnerovd jizdu na oblibeném skiitru PX
50 predélaném na ,,osmdesdtku”. Na jednu ndadrz
za tFi stovky navic jezdi klidné ctrndct dni.
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Rychlejsi nez metro

LVespu mam presné dva mésice. Je to moje
prvni. Kdyz jsem byla loni ve Spanélsku

na stazi a vidéla jsem ji jezdit vSude po més-
tech, tak jsem se Uplné zamilovala. A chtéla
jsem vylozené stary model, ostatni nejsou tak
hezké," Fika Lucie Masnerova (29). Studentka
VSUP a majitelka modni znaéky Katarze Lucie
Mdsnerova je idedlnim potvrzenim skutec¢nos-
ti, Ze na Vespé jezdi vyhradné kreativni lidé
jako umeélci, novinafi, fotografové ¢i architekti.
»Je to zazitek jet na Vespé, ty emoce jsou
hrozné takovy jizansky. Je to pohodicka,
dostanes chut na kafe.” Kdyz se chysta jet

na Vespé, Lucie zjistila, ze se podvédomeé

i jinak obléka - barevnéji a trosku retro, voli
napriklad puntiky, bézné jezdi i v sukni nebo
Satech. Auto Lucie vytahuje pouze v pripadé,
Ze veze néco tézkého do ateliéru, jinak vyhra-
va Vespa na celé ¢are i po praktické strance.
,Je dokonce rychlejsi nez metro. Jeli jsme

za normalniho provozu z Jifiho z Podébrad
na Dejvickou. Motorka vyhrala o pét az deset
minut.”

skych maskach?*

jiné pravé tento piibéh na Vespé neboli Vose
fascinuje i jejtho oddaného fanouska Achilla
Bucciho: ,D " Ascanio si kladl otazku, pro¢ lidi,
ktef{ nemaji penize na auto, nejezdi na mo-
torce, a udélal si seznam davodu. Zjistil, Ze je
problém dést. Tak vymyslel Siroky pfedni Stit.
Protoze se musi mazat fetéz a je Spinavy, vyne-
chal fetéz. Protoze byly Spatné cesty a Casto se
pichalo, schoval dovnitf rezervu a kolo udélal
tak, Ze ho vyméni kazdy."

Uspéch to byl totdlni. 1 kdyZ mu Piaggio musel
pomoct tim, Ze zavedl splatkovy kalendar. Uz
za pét let mélo Vespu, jeZ z pohledu shora - a sa-
moziejmé bzufenim - pfipomind svym tvarem
opravdu vosu, na 6o tisic lidi. Celosvétovou ma-
nii odstartovali pak Gregory Peck a Audrey Hep-
burnovd svou romantickou projizdkou v Prazd-
ninach v Rimé pied osmapadesati lety. Od téch
dob si jednoho z nejslavnéjsich italskych vyrob-
ki prodalo vic nez 17 miliont kust.

Na noc ptedtim, nez dostal ke ¢trnactym naro-
zenindm svou prvni Vespu za 1 800 000 lir (cca
800 eur, jeden a pul tehdejstho italského platu),
Achille Bucci nezapomene. ,Byla to uddlost,
kterd pro mé znamenala svobodu a nezavislost.
Mohli jsme jet k mofi, jeli jsme v kratasech,
osusku vzadu na nosi¢i. Nebyla registraéni
znacka, nemusel byt fidi¢sky priikaz, pojisténi
ani pfilba. Nemuseli jsme pfemlouvat rodice,
aby nds nékam odvezli, nebo ¢ekat na autobus.
Vespu mél kazdy, jinak by se nikam nedostal,’
vypravi a zasnéné se divd na svilj osmadvacet
let stary stroj — lep$i dopravni prostfedek do-
dnes neobjevil.
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KDYZ NEMATE NA VESPU,
KUPTE Sl ... TREBA FICHTLA

Pionyr a babeta

Opavska firma Motoscoot zacala pred
Ctyfmi lety prodavat pod oznacenim
Jawa New Pionyr stroj, ktery provazel
dospivani vétsiny kluka v socialistickém
Ceskoslovensku. Rikalo se mu pincek,
dachl nebo fichtl. Retro dachl montuje
firma, kterd ziskala licenci od Jawy,

v partnerské tovarné v Ciné a stoji

24 990KZ. Stejnym zplsobem ozila

i stard zndma Babetta pod nazvem
Betka 50, kterd se prodava za 19 900
bez startéru a 20 990 K¢ se startérem.

Byl odhalen

A ted néco silnéjsiho. Nejpro-
davanéjsim skutrem japonské
Yamahy je Yamaha BW s 125
za 59 900 K¢. Velké pneuma-
tiky do vSech terénd nabizi

skvélou prilnavost za kazdého
pocasi, a i kdyz je odhaleny

rdm lehky, je také velmi pevny.
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Divej se mi do oci
Zatimco Evropu motorizoval
Piaggio, v Asii podobnou roli
prevzala Honda. V 90. letech

zacala firma s vyrobou skutr(

i pro Evropu. ZENu se nejvic libi
jednoduchy trubkovy skutr se
dvéma kulatymi svétly Honda
Zoomer za 59 900 K¢.

1 kdyzZ si v osmndcti poiidil auto a sktr skondil
v garazi, nikdy ho neprodal. A brzy se k nému
pokorné vratil. ,V go. letech, to jsem na nf jez-
dil jenom parkrat za rok k mofi, méla hodnotu
nulovou. Ted by stéla 2 a7 3 tisice eur. Ale ted
na ni jezdim pofad,” nardzi na fakt, Ze ve stile
ucpanéjsich méstech jsou vyhody legendarniho
dopravniho prostfedku ¢im dal zfetelnéjsi pro
stale vic lidi a po boomu aut nabrala neznicitel-
nd Vespa druhy dech. V provozu jsou dodnes pu-
vodni stroje, a i kdyz zacalo Piaggio vyrabét nové
zdafilé retro verze, jednoduchost a dokonaly de-
sign piivodnich Vesp uz zadny skutr nepfekond
- iproto jej de facto v$ichni kopiruji.
Vespa je ale mnohem vic nez skutr. Na Vespé
jezdil na natd¢eni westernu John Wayne, stejné
jako Steve McQueen, ktery se na pak na platné
prohanél na harleyi. Vespa stoji v Muzeu mo-
derniho uméni v New Yorku. Italského umeélce
Maurizia Lampaniho Leopardiho inspirovala
k vytvoteni fiditkové lampicky, kterou rozsvi-
tite tak, Ze vezmete za ,plyn“ Portugalsky tesaf
Carlos Alberto zase vytvofil ze sedmi druhu
dfeva funkéni Vespu s plivodnim motorem
z roku 1957. Vespa PX 200 dojela v roce 1980
do cile rallye Pafiz-Dakar. Na Vespé zahynul
nedaleko Turina slavny designér Ferrari An-
drea Pininfarina. A sbirce zdhfebského Muzea
zniCenych vztahii, kterou tvofi exponity,
jez ustavu vénovali zhrzeni milenci, pro-
toZe jim pfipominaly bolestivé rozchody,
vénoval Zlutou Vespu jeden zoufalec,
ktery na ni chtél jezdit s pritelkyni jako
v Prazdninach v Rimé, ale dostal kopaé-

Jiny skutr neni

Pro brand managera
Lukase Prokopa (33) je
skutr idealni dopravni
prostiedek - ,a jiny
skutr nez Vespa neni”.

V tramvajich Lukas trpi,
nema rad metro, protoze
nerad zalejza dolt pod
zem, autem to po Praze
nema cenu a zlodéjskou
Opencard sabotuje.
Nejvhodnéjsi neni ani
kolo. ,Nemuze$ prijet

na pracovni mitink uplné
zpocenej, podivej se

na ty kopce,” fikd Lukas
pred sidlem reklamni
agentury Euro RSCG, kde
pracuje. ,Mé ta Vespa
bavi, ted jsem ji mél
meésic v servisu a uplné
jsem se blahem rozplyval,
kdyzZ jsem na ni zase jel,
je to fakt zazitek.” Lukas,
ktery jezdi samozrejmeé
denné a za kazdého
pocasi, dokonce obléka
boty, koZenou bundu

i prilbu znacky Vespa
(viz snimek vlevo).
Nedavno byl na dovole-
né v Indonésii a nestacil
se divit. ,V Asii je to
podobné jako v Evropé
po valce, potrebuji se
prepravovat a na auto ne-
maji. Vidél jsem, jak jede
celd rodinka a maminka
za jizdy koji. A jesté maji
nalozeno.”

| v Praze Lukas potka-
va skutr( ¢im dal vic,

ale ¢asto ,,hranatejch,
barevnejch, polepenejch
a levnejch ¢inskejch®.
Vétsimu rozsireni Vesp
podle néj brani vyssi cena
a to, ze ,Cesi neradi plati
za dobry, kvalitni a jesté
k tomu dobre vypadajici
vyrobek“. (nejlevnéjsi
Vespa stoji 59 900 K¢,
nejdrazsi

144 900 K¢&). V soucasné
dobé vlastni Lukas retro
stopétadvacitku, ale rad
by si poridil i ,,starou
vonavku na vikend“.
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